Transportstyrelsens forfattningssamling

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN

Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad
om hinderbegriinsande ytor, begrinsning och
borttagning av hinder;

beslutade den 28 februari 2019.

Transportstyrelsen foreskriver' foljande med stéd av 6 kap. 5 § luftfarts-
forordningen (2010:770) och beslutar foljande allménna rad.

Inledande bestaimmelser
Tilampningsomride

1§ Dessa foreskrifter giller ndr hinderbegrinsande ytor ska utformas och
nér hinder ska tas bort eller begrdnsas pa flygplatser som har beviljats ett
certifikat enligt Transportstyrelsens foreskrifter och allmidnna radd (TSFS
2019:18) om godkdnnande av flygplats, och ska tillimpas av den som
driver, utformar eller bygger om en sidan flygplats.

Foreskrifterna giller inte for flygplatser som enbart dr avsedda for
helikopterverksambhet,

Definitioner och forkortningar

2§ [Idessa foreskrifter anvinds foljande definitioner och forkortningar.

APAPI (Abbreviated Precision Approach Path Indicator)
reducerad PAPI bestiende av tvé ljusenheter

brdcklig egenskaper hos nigot vilka gor att det vid en viss
stotbelastning bryts sonder, deformeras eller ger efter
och ddrmed utgdér minsta méjliga fara for lufifartyg

cirkling flygforfarande med visuella referenser som tillimpas
efter instrumentinflygning for att fora luftfartyg i lige
for landning pid annan bana 4n den till vilken
instrumentinflygning skett

1Se Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/1535 av den 9 september 2015
om ctt informationsforfarande betrdffande tekniska foresharifter och betriffande fore-
skrifter for informationssambhallets tjanster.
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ett foremal vars egenskaper ar sddana att dess nérvaro
kan beskrivas som permanent

pa land eller vatten angivet omrdde (med byggnader,
anldggningar och utrustning), som helt eller delvis ar
avsett for lufifartygs start, landning och 6vriga for-
flyttmingar p4 marken (vattnet)

flygbaneprofil avsedd att ge végledning i hdjdled
under slutskedet av en inflygning

faststilld yta som finns p& och/eller i anslutning till
flygplats och som normalt inte fir genomtréingas av
foremal eller delar av foremal som utgér hinder

(Obstacle Free Zone, OFZ) luftrummet ovanitér den
inre inflygningsytan, de inre dvergingsytoma, ytan
for avbruten landning och den del av strdkytan som
begréinsas av dessa ytor

faststilld del av ett horisontalplan ovanfor en flyg-
plats och dess omedclbara omgivning dver vilken det
kan vara nddvindigt att ta bort hinder samt forbjuda
uppforande av nya hinder

bana avsedd att anvindas for visuella inflygnings
forfaranden eller for instrumentinflygning till en fix
punkt i lufien frin vilken inflygningen &vergér till
VFR for landning

instrumentbana forsedd med radiohjdlpmedel som ger
lopande information endast om lufifartygets av-
vikelser i sidled fran avsedd inflygningslinje

(Instrument Meteorological Conditions, instrument-
viderforhallanden) vaderforhdllanden dar flygsikten,
molntiickeshdjden eller luftfartygets avstind fran
moln understiger faststdllda minimivarden

faststillt omride pad marken eller vattnet i anslutning
till en banas troskel, vilket har en faststalld utstrick-
ning i sida och lingd och vars mittlinje utgér en for-
ldngning av banans centrumlinje

lutande hinderbegrinsande yta som till sin utstrack-
ning bestdms av inflygningsomradets vertikala pro-
jektion pa ett eller flera plan med bestimda lutningar

sammanfattande beteckning for banor forsedda med
utrustning for instrumentinflygning; instrumentbanor
kan vara foljande typer av banor:

a) icke-precisionsinflygningsbanor

b) precisionsinflygningsbana kategori I, IT och III
flygning dir flygliget bestdims enbart med hjélp av
luftfartygets instrument



konisk yta faststilld yta som lutar utdt och uppét frin den yttre
begrinsningen av den horisontella ytan upp till en
faststilld hojd

morker tillstind som rider fran skymningens slut till
gryningens bdrjan

oc4 den ldgsta hdjd dver havet (Obstacle Clearance Alti-

tude) som fér tillimpas under inflygning och landning
for att forsékra att fastlagd hinderfrihet uppfylls

OCA/OCH OCA eller OCH

OCH den ldgsta hojd Over bantroskeln eller over flyg-
platsen (Obstacle Clearance Height) som far tillimpas
under inflygning och landning for att forsikra att
fastlagd hinderfrihet uppfylls

PAPI (Precision Approach Path Indicator) anldggning for
visuell glidbaneindikering bestdende av fyra ljus-
enheter som i slutskedet av en inflygning ger lopande
information om luftfartygets avvikelser i hajdled fran

anldggningens glidbana
precisionsbana bana forsedd med utrustning for precisionsinflygning
precisions- instrumentinflygning som foretas med stod av radio-
inflygning hjdlpmedel som ger 16pande information om hdgjd-

och sidledesavvikelser frin en nominell flygbana
(ILS, MLS eller PAR)

start-stigyta hinderyta som utgors av start-stigomradets vertikala
projektion pa ett plan med bestimd hinderfri lutning

troskel borjan av den del av banan som &r anvidndbar for
landning

vMC (Visual Meteorological Conditions) visuella vaderfor-

héllanden) viderforhdllanden dir flygsikten, moln-
tickeshojden och luftfartygets avstind fran moln &r
lika med eller dverstiger faststidllda minimivirden

overgangsyta en kombination av hinderytor som lutar utdt/uppét
frin det yttre strikets yttre begrinsningslinjer enligt
minimikraven for respektive banas referenskod och
fran sidokantema av inflygningsytorna; overgdngs-
ytan stricker sig i hojdled upp till den horisontella
ytan

Omsesidigt erkinnande

3§ Varor som lagligen salufors i en annan medlemsstat i Europeiska
unionen eller i Turkiet, eller som har sitt ursprung i och som lagligen salu-
fors i en Eftastat som 4r part i EES-avtalet forutsidtts vara forenliga med
denna étgdrd. Tillimpningen av denna dtgdrd omfattas av Europaparlamen-
tets och radets forordning (EG) nr 764/2008 av den 9 juli 2008 om forfaran-
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2. Inre overgadngsytor.
3. Yta for avbruten landning.

8§ Foljande hinderbegrinsande ytor ska faststdllas for precisionsbanor
kategori II och III:

1. Konisk yta.

2. Horisontell yta.

3. Inflygningsyta.

4. Inre inflygningsyta.

5. Start-stigyta.

6. Overgéngsytor.

7. Inre Gvergéngsytor.

8. Yta for avbruten landning,

Ytornas dimensioner ska vara i enlighet med dimensionerna i tabell 3 i
bilaga 1.

Hinderbegriinsande ytor for PAPI och APAPI

9§ En hinderbegrinsande yta ska faststillas for alla PAPI- oéh APAPI-
installationer i enlighet med Transportstyrelsens foreskrifter och allméinna
rad (TSFS 2019:25) om visuella hjalpmedel for navigering pa flygplats.

Dimensioner for hinderbegrinsande ytor
Konisk yta

10 § Syftet med den koniska ytan &dr att mojliggora sdker visuell man-
Ovrering i flygplatsens nédrhet. Den koniska ytans lutning ska vara 5 % over
horisontalplanet och mitas i vertikalplanet vinkelrétt mot den horisontella
ytans yttre begransning. Den koniska ytan ska stricka sig frén den horison-
tella ytans yttre begransning upp till hojderna Sver denna i enlighet med
tabell 1-3 i bilaga 2.

Horisontell yta

11§ Syftet med den horisontella ytan &r att se till att luftrummet &r sikert
for visuell mandvrering. En horisontell ytas radie ska vara i enlighet med
tabellemna 1-3 i bilaga 2.

Radien ska mitas frin foljande punkter:

1. Vid banor med kodsiffra 3 eller 4 fridn banans bida d@ndpunkter.

2. Vid banor med kodsiffra 1 eller 2 frin banans mittpunkt.

Den horisontella ytan vid en flygplats med flera banor ellér banor med
kodsiffra 3 eller 4 ska utgoras av en yta sammansatt av delytoma for varje
bana. Den horisontella ytan ska ligga 45 meter dver den hogsta punkten
inom start- och landningsomradet.

Allménna rad
Foljande bor minst beaktas ndr flygplatsen faststiller hojden over
marken:
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1. Hojder for trosklarna, hojder for bansystemets referenspunkt
och héjder for den terring som omger flygplatsen inom den
(sammansatta) horisontella ytan.

2. Lagsta héjder for cirkling som anvands eller krdvs.

3. Flygplatsens trafik.

For relativt jgmna banor dr det inte avgorande vilka data som
vdljs. Nér det skiljer mer dn 6 meter mellan trosklarna bor dock
sdrskild hansyn tas till de ovan ndmnda faktorerna vid valet av data.

Dir skillnaderna i bandnden dr 6 meter eller mer, bor hijden for
den horisontella ytan faststillas med utgdngspunkt frdn 45 meter
ovanfor den ldgsta referenspunktens hojd for att skapa en storre
sdkerhetsmarginal.

Overgdngsytan, den inre Gvergdngsytan och ytan for avbruten
landning bor utstrdackas till hijden 45 meter.

Inflygningsyta

12§ Syftet med inflygningsytan ar att skydda ett lnftfartyg under den slut-
liga inflygningen till banan genom att definiera omradet som ska héllas fritt
fran hinder.

Inflygningsytan ska begrinsas av (Gljande:

1. En innerkant med ldngd motsvarande strikytans bredd, horisontell, och
i rit vinkel mot banans forldngda centrumlinje och pa angivet avstdnd fore
troskeln och pd samma hojd som troskelns mittpunkt.

2. Tva sidokanter som utgér fran innerkantens dndar och som divergerar
likformigt frén banans forlangda centrumlinje.

3. En ytterkant parallell med innerkanten.

13§ Inflygningsytans lutningar ska métas i det vertikalplan som innehailler
banans centrumlinje och ska fortsdtta att innehélla centrumlinjen for varje
sidoférskjuten eller svingd bana.

14§ Inflygningsytornas dimensioner ska vara i enlighet med de dimen-
sioner som framgdr av tabell 1-3 i bilaga 2, med undantag fér inflygnings-
ytans horisontella del.

15§ Inflygningsytan ska vara horisontell frin och med den punkt dér
lutningen pé 2,5 % skdr det hogsta av
1. det horisontalplan som &r beldget 150 meter dver troskelns niva, eller
2. det horisontalplan som tangerar toppen av det foremdl som blir
bestimmande for OCA/OCH.

Inre inflygningsyta

16 § Syftet med den inre inflygningsytan &r att skydda luftfartyget under
den slutliga precisionsinflygningen.

En inre inflygningsyta ska finnas for banor med instrumentinflygnings-
procedurer for kategori I-III. Den inre inflygningsytan ska begriinsas av
foljande:



1. En innerkant som sammanfaller med inflygningsytans innerkant med
egen faststdlld langd.

2. Tvd sidokanter som utgar frdn innerkantens andpunkter och som
stracker sig parallellt med det vertikalplan som innehéller banans centrum-
linje.

3. En ytterkant som dr parallell med innerkanten.

Start-stigyta

17§ Syftet med start-stigytan dr att skydda luftfartyget under start- och
stigningsfasen. En start-stigytas dimensioner ska vara i enlighet med tabell 4
i bilaga 2.

1. Start-stigytan ska begriinsas av

a) en innerkant, horisontell och i rdt vinkel mot banans centrumlinje,
antingen placerad pé angivet avstidnd bortom banidnden eller vid slutet av det
hinderfria stigomradet om sddant finns och har en langd som ér storre dn den
angivna banlédngden,

b) tvd sidokanter som utgar frin innerkantens @ndar och som divergerar
likformigt frén startbanan till en faststdlld slutlig bredd och dérefter
fortsétter med denna bredd for dterstoden av start-stigytans langd, och

¢) en ytterkant, horisontell och i ridt vinkel mot den angivna startbanan.

2. Innerkanten ska ligga pa samma hdjd som den hogsta punkten pa
banans forlingda centrumlinje, mellan bandnden och innerkanten. Om det
finns ett hinderfritt stigomréade, ska dock hojden ligga pa samma héjd som
den hogsta punkten pd marken pé det hinderfria stigomrédets centrumlinje.

3. Vid en rak flygbana efter start ska start-stigytans lutning miétas i det
vertikalplan som innehaller banans centrumlinje.

4. Vid en flygbana efter start som dr avsedd for svingda utflygningar, ska
start-stigytan bestd av en komplex yta som innehéller de horisontella nor-
malema till start-stigytans centrumlinje. Lutningen pa centrumlinjen ska
vara densamma som for en rak flygbana efter start.

Overgingsyta

18 § Syftet med dvergangsytan &r att definiera gransen pa omradet som 4r
tillgéngligt for byggnader och naturliga hinder, sisom vegetation. Over-
géngsytornas dimensioner ska vara i enlighet med tabell 1-3 i bilaga 2.

En Overgdngsyta ska begrinsas av

1. en undre kant som utgar frdn den punkt dér inflygningsytans sida skér
den inre horisontella ytan och stricker sig ner lings inflygningsytans sida
till inflygningsytans innerkant och darifrdn ldngs strdket parallellt med
banans centrumlinje, och

2. en Gvre kant i den inre horisontella ytans plan.

En punkt pa den undre kanten ska

1. langs inflygningsytans sida ha samma hojd som motsvarande punkt pd
inflygningsytan, och

2.ldngs banstrdket ha samma hojd som ndrmaste punkt pa banans
centrumlinje eller dess forlingning.
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19§ Overgangsytans lutning ska mitas i vertikalplanet vinkelrdtt mot
banans centrumlinje. Overgangsytan och den inre Gvergdngsytan lings
striket 4r svingda om banans langdlutning &r svingd.

Inre dvergingsyta

20§ Syftet med den inre dvergdngsytan ér att skydda luftfartygen under
precisionslandningar och avbrutna landningar. En inre Overgdngsyta ska
finnas for instrumentbanor kategori II och III. Den inre overgéngsytans
dimensioner ska vara i enlighet med tabell 3 i bilaga 2 och bild 3 i bilaga 1.

Den inre dvergéngsytan ska begrénsas av foljande:

1. En undre kant som utgdr frén den inre inflygningsytans dnde och
stricker sig lings den inre inflygningsytans sida till den ytans innerkant och
dirifrén lings striket parallellt med banans centrumlinje till innerkanten for
ytan for avbruten landning och dirifrdn upp lings sidan for ytan for
avbruten landning till den punkt dér sidan skér den inre horisontella ytan.

2. En dvre kant i den inre horisontella ytans plan.

En punkt pa den undre kanten ska

1. lings den inre inflygningsytans sida och sidan or ytan for avbruten
landning ha samma hjd som motsvarande punkt pa den ytan, och

2. lings banstriket ha samma hojd som ndrmaste punkt pd banans
centrumlinje eller dess forlangning.

Den inre dvergéngsytans lutning ska mitas i vertikalplanet vinkelritt mot
banans centrumlinje.

Allminna rdd
En inre dvergdngsyta bor finnas for instrumentbanor kategori 1.

Yta for avbruten landning

21§ En yta for avbruten landning ska finnas for instrumentbanor kategori
11 och I1I. Dimensionerna for en yta for avbruten landning ska vara i enlig-
het med tabell 3 i bilaga 2

1. Ytan for avbruten landning ska begrinsas av

a) en innerkant som ska vara horisontell och i rdt vinkel mot banans
forlingda centrumlinje och placerad pa ett angivet avstind efter troskeln,

b) tva sidokanter som utgér frin innerkantens éndar och som divergerar
likformigt frén det vertikalplan som innehéller banans centrumlinje, och

¢) en ytterkant som ska vara parallell med innerkanten och som ska ni
upp till den inre horisontella ytans plan.

2. Innerkantens hdjd ska vara lika med hojden for banans centrumlinje
vid den inre innerkanten.

Allmdnna rad
En yta for avbruten landning bér finnas for instrumentbanor
kategori I.



Borttagning och begrinsning av hinder
Utrustning eller installationer som krivs for ett luftfartygs navigering

22§ Nir en bana anldggs ska de hinderbegrdnsande ytorna faststillas sd
att hinderfrihet uppnés.

23 § Utrustning eller installationer som krdvs for ett luftfartygs navigering
och som &r av bricklig konstruktion och har liten massa far finnas pa en
strakyta. For att medge oOverflygning av den yttre delen av striket utanfor
den inre plangjorda delen av en strikyta fir hinder finnas upp till en
maximal hdjd av 3 meter.

24§ Hinder som genomtranger den koniska ytan, horisontella ytan, inflyg-
ningsytan, start-stigytan, 6vergdngsytorna och strékytorna ska flyttas eller
avldgsnas. Detta giller dock inte ndr de skérmas av ett redan existerande
forema&l som inte dr majligt att flytta eller avldgsna eller nér en flygoperativ
analys visar att foremadlet inte anses paverka flygsékerheten negativt.

Allminna rad
Ett foremal bor anses vara skdrmat nar det

1. befinner sig under ett horisontalplan som utgdr frdn toppen av
ett foremdl som finns i riktning bort frdn banan, eller

2. befinner sig under ett plan med negativ lutning pa 10 % mot
banan.

25§ Hinder som genomtrdnger en hinderbegrinsande yta ska markeras
med férg eller forses med ljus i enlighet med Transportstyrelsens foreskrifter
och allménna rdd (TSFS 2019:23) om markering och ljussittning av foremal
som genomtringer flygplatsers hinderbegransande ytor.

26§ Om det finns vigar som trafikeras av fordon inom eller i nidrheten av
flygplatsen ska hinderfriheten for de hinderbegrénsande ytornas horisontella
projektion utgé fran en fordonshdjd av 4,8 meter, om fordonstrafiken inte
kan regleras av flygplatsen.

Inflygningsyta

27§ Nya foremadl eller pdbyggnader pd existerande foremél far inte
genomtringa inflygningsytan inom ett avstind av 3 000 meter fran
innerkanten. De fér inte heller genomtridnga 6vergdngsytan forutom nér de
skidrmas av ett redan existerande foremal som inte dr majligt att flytta eller
avldgsna. Nar ett hinder inte gir att flytta eller avldgsna ska den tillgangliga
banldngden begrinsas si att hinderfrihet kan uppnas.

28§ Nya foremail eller pdbyggnader pad existerande foremdl fir inte
genomtrianga inflygningsytan bortom ett avstind av 3 000 meter frin
innerkanten, den koniska ytan eller den horisontella ytan. Detta géller dock
inte nér de skdrmas av ett redan existerande foremal som inte dr majligt att
flytta eller avldgsna, eller nar en flygoperativ analys visar att foremélet inte
anses paverka flygsidkerheten negativt.
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Start-stigyta

29§ Nya foremal eller pdbyggnad pa existerande foremal far inte trénga
igenom start-stigytan, forutom ndr de skdrmas av ett redan existerande
foremdl som inte dr mdjligt att flytta eller avldgsna. Nér ett hinder inte gér
att flytta eller avligsna ska den tillgingliga banldngden begrédnsas sd att
hinderfrihet kan uppnas.

Bana avsedd for start

30§ En start-stigytas hinderbegransande ytor ska faststillas for en bana

som #r avsedd att anviindas som startbana. Om cn bana endast ér avsedd for

start ska 6vriga hinderbegriansande ytor tillimpas efter behov.
Dimensionema for ytan ska vara i enlighet med tabell 4 i bilaga 2.

Allminna rad

Om inga foremdl ndr upp till 2 procents (1:50) start-stigyta bér nya
foremdl begrinsas for att bevara den befintliga hinderfria ytan ned
till en lutning pa 1,6 % (1:62,5).

Hinderfri zon

31§ Den inre inflygningsytan, inre 6vergéngsytan och ytan for avbruten
landning utgér tillsammans med berord strikyta den hinderfria zonen.

Den hinderfria zonen ska héllas fri fran fasta foremdl forutom sddana
som behdvs for ett lufifartygs navigering. Dessa fasta foremdl ska vara av
bricklig konstruktion och ha en liten massa.

Begriinsningar for andra foremél

32§ Foremil som inte genomtringer inflygningsytan, men som riskerar
att ha en negativ inverkan pa den optimala placeringen av visuella och icke
visuella hjdlpmedel, ska avligsnas si 1dngt det ar praktiskt mojligt.

Alla andra foremal inom de vertikala begriansningslinjerna for den hori-
sontella och den koniska ytan, som efter en flygoperativ analys kan innebéra
en risk for flygplan pA mandveromradet eller i luften, ska betraktas som
hinder och flyttas eller avlidgsnas.

Undantag
33§ Transportstyrelsen kan medge undantag fran dessa foreskrifter.

1. Denna forfattning tréder i kraft den 1 maj 2019.



2. Genom denna forfatthing upphévs Transportstyrelsens foreskrifter och
allménna rdd (2010:134) om hinderbegrinsande ytor, begransning och bort-
tagning av hinder pa flygplats.

Pa Transportstyrelsens vignar
JONAS BJELFVENSTAM

Linnéa Ekstrém
(Sjé- och luftfart)

Utgivare: Kristina Nilsson, Transportstyrelsen, NorrkSping ISSN 2000-1975
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Bilaga 2. Tabeller

Tabell 1. Métt och lutningar for hinderbegrinsande ytor — for inflygning till
icke-instrumentbanor.

Icke-instrumentbanor
Kodsiffra
Ytor och mitt* | 1 2 3 4
) @) 3 @) )
KONISK YTA
Lutning 5% 5% 5% 5%
Hojd 35m 55m 75m 100 m
INRE HORISONTELL YTA
Hojd 45 m 45 m 45m 45 m
Radie 2000 m 2500 m 4 000 m 4 000 m
INFLYGNINGSYTA

Innerkantens 60 m 80m 150 m 150 m
lingd

Avstind frin [30m 60 m 60 m 60 m
troskel

Divergens 10 % 10 % 10% 10%
varje sida

Lingd 1 600 m 2500 m 3000m 3000 m
Lutning 5% 4% 3,33 % 2,5%

OVERGANGSYTOR
Lutning [20% [20% [143% [143%

a. Alla avstind dr horisontella om inte annat anges.

TSFS 2019:21
Bilaga 2

17



TSFS 2019:21

Bilaga 2
Tabell 2. Matt och lutningar for hinderbegrénsande ytor — for inflygning till
icke-precisionsbanor
Icke-precisionsbanor
Kodsiffra
Ytor och matt* 1 eller 2 3 4
Q) (2) (3) 4
KONISK YTA
Lutning 5% 5% 5%
Hojd over den 60m 75m 100 m
inre horisontella
ytan
INRE HORISONTELL YTA
Hojd 45 m 45 m 45 m
Radie 3500 m 4 000 m 4 000 m
INFLYGNINGSYTA
Innerkantens 140 m 280 m 280 m
| lingd
Avstind frén | 60 m 60 m 60 m
troskel
Divergens varje | 15 % 15% 15%
sida
Forsta delen
Lingd 2500 m 3000m 3000m
Lutning 3,33% 2% 2%
Andra delen
Langd Inte 3 600 m® 3 600 mP
tillimpligt
Lutning Inte 25% 2,5%
tilldmpligt
Horisontell del
Léngd Inte 8400 m® 8 400 m®
tillimpligt
Total langd Inte 15 000 m 15000 m
tillampligt
OVERGANGSYTA
Lutning [ 20 % | 143 % [ 143%

a. Alla avstind dr horisontella om inte annat anges.
b. Lingden kan variera.
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Tabell 3. Mitt och lutningar for hinderbegrinsande ytor — for inflygning till

precisionsbanor
Kategori I Kategori II eller ITI
Kodsiffra Kodsiffra
Ytor och mitt* |1 eller 2 3eller4 3 eller 4
) (2) (3) 4
KONISK YTA

Lutning 5% 5%
Hojd 60 m 100 m

INRE HORISONTELL YTA
Hojd 45m 45m
Radie 3500 m 4 000 m

INRE INFLYGNINGSYTA
Bredd 90 m 120 m°
Avstind fran 60 m 60 m
troskel
Lingd 900 m 900 m
Lutning 25% 2%

INFLYGNINGSYTA
Innerkantens 140 m 280 m
lingd
Avstdnd frin 60 m 60 m
troskel
Divergens vatje |15 % 15%
sida
Firsta delen
Léngd 3000m 3000m
Lutning 25% 2%
Andra delen
Langd 12 000 m 3 600 m°
Lutning 3% 25%
Horisontell del
Lingd Inte tilldmpligt | 8 400 m®
Total lingd 15 000 m 15 000 m
OVERGANGSYTA

Lutning | 14,3 % [143 %

INRE OVERGANGSYTOR
Lutning [40 % [333%
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YTA FOR AVBRUTEN LANDNING

Innerkantens langd 90 m 120 m°
Avsténd frén troskel ° 1 800 m®
Divergens varje sida 10 % 10%
Lutning 4% 3,33%

a) Alla avstdnd édr horisontella om inte annat anges.

b) Lingden kan variera.

c) Avsténd till strdkénde.

d) Eller avstind frin banénde. Det minsta avstdndet ska gilla.
¢) Dir kodbokstaven ar F ska bredden okas till 155 meter.

Tabell 4. Mitt och lutningar for hinderbegransande ytor — banor avsedda for

start
Banor avsedda for start
Kodsiffra
Ytor och 1 2 Jeller4
matt?
(1) (2) 3) @)
START-STIGYTA
Innerkantens | 60 m 80m 180 m
liingd
Avstind 30m 60 m 60 m
frdn
baninde®
Divergens 10 % 10 % 12,5%
varje sida
Slutlig 380 m 580 m 1200 m
bredd 1 800 m®
[Langd 1600m 2500 m 15 000 m
Lutning 5% 4% 2%

a) Alla avstand 4r horisontella om inte annat anges.

b) Start-stigytan borjar i slutet av det hinderfria stigomridet om det hinder-

fria stigomradet dr léngre dn det angivna avstindet.

c) 1 800 meter om starten inbegriper en sving med en kurséndring stdrre dn
15° under VMC, under mdorker eller IMC.









